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Welght & Balance

Figure 6.1, Weighing Report

Model: DA 20 SN AO0 A% Registration:
Pata Ir accordance with TCDS and Fight Mduu i Reason for
Weighing:

Referarice Datum:
Harizontal reference line:

Leading edge of wing at rout rib
24" Spirit Level placed on Fuselaye Canopy Rail (L or R},

D-Fkley
6900 514 ok, ofle

supporied at frontby a

21/4" spacer as shown below

Including brake fluid, lubrlcant, cootant and unusahle
Equipment List dated: 22 C2. 704 &g

Weigtiing Conditions:

fuel (3.31 Ibs/15 kg)
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Nose . ] = | WaE 244 Dy = - 720
' MainLeft " o Wi =226 9 b= O,57¢
. _MainRignt | _—~ - We=224,2 [Dn= 0, S74
Emply Weight w, = Wit W, o+ Wy= $22.8 s (kg) ]
Empty Weight Morment M=Wyax Dyt W, x D+ WexDr = » /?’S o1 in lbs [m kg]
Fimply Weight CG Position  ETply Weight Moment | M 194, in [m]
Empty Weight W, !
{Pusitive resvits indicate, that CG is located aft uf RD) ‘
Maximum Permissible Useful Load: Maxirmum Weight [ilbsT ([kg]) 1+ ?30,0 ,ta
Empty Weight [Ibef ([kg]) ~ 522, 8 ey ]
Max useful Load fibs] {[kg]) = 20‘?,4 N
Data to be entered into the Flight Manual: see page 6-6 v
Empty Weight {ibef (| lkg)) Empty- Weight- Moment—!m—ibe} ([kg ‘m})
12,¢ 73 04
Place / Date Inspe@ady BYS®ET ur o0 inspector’s Signature
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DIAMOND AIRCRAFT

DA 20 FLUGHA

NDBUCH

LEISTUNGEN

5.3. 2. Bild 5.2: Tabelle zur Leistungseinstellung im Reiseflug

Umdrehungen pro Minute: RPM * 100

Druckhdhe Stand. Motorleistung in % der max. Dauerleistung
Temp. 55% 65 % 75 %
If(] [m] Fc] | RPM | MP | RPM MP | RPM | MP
0 0 15 19 24,7 21 253 22 26.3
2000 600 11 19 24,0 21 247 22 25,7
4000 1200 7 19 23,3 21 240 22 25,0
6000 | 1800 3 19 230 21 23,7 23 23,7
8000 | 2400 -1 20 21,3 23 21,7 24 22,0
10000 | 3000 | -5 21 20,0 24 20,3
12000 | 3600 -9 22 18,7
13000 | 4000 11 23 17,3
Verbrauch pro Stunde 12,3 Liter 14,5 Liter 16,6 Liter

Druckhéhe Stand. _ MotorléistUng in:"%_ der max. Dauerleistung
3 Temp. 85 % N 95 % 104 %
[fe] [m] [°C] | RPM MP RPM MP RPM | MP
0 Q 15 23 27,7 24 28,0 255 287
2000 600 11 23 27,0 24 27,7 — —
4000 1200 7 24 253 - - -—- .
Verbrauch pro Stunde 19,3 Liter 22,7 Liter 24 7 Liter

Um eine gleichbleibende Leistung bei abweichender Standardtemperatur zu erhalten:

Ansaugdruck um 0,7 in.Hg bei Standardtemp. +10° C erhohen
Ansaugdruck um 0,7 in.Hg bei Standardtemp. -10° C verringern

[ ANMERKUNG_ |

Um den Triebwerksverschleill so gering wie mdéglich zu halten, wird der
Befrieb des Triebwerkes unter 1800 RPM nicht empfohlen.

1. Ausgabe

Datum
10. Mai 1996

Seite
5-4




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH LEISTUNGEN

5.3. 5. Bild 5.5: Startstrecke

Bedingungen: maximale Startleistung
Abhebegeschwindigkeit: 57 KIAS
Steigfluggeschwindigkeit Uber Hindernis: 60 KIAS
ebene Startbahn, Asphaltbelag
Landeklappen in Startstellung:
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Beispiel: Druckhéhe: 3000 ft
Aultentemperatur: 15° C
Flugmasse: 675 kg
Wind: 10 kts
Ergebnis: Rollstrecke: 330m

Startstrecke Gber 15 m-Hindernis; 470m

ANMERKUNG II

Ein schiechier Wartungszustand des Fiugzeuges, Abweichungen von den
vorgeschriebenen Verfahren sowie unginstige dullere Bedingungen (hohe Temperatur,
Regen, unglnstiger Windeinflull einschiiefllich Seitenwinde) kénnen die Staristrecke
erheblich verlangermn.

Fir Starts von Graspisten mit trockenem, kurzgeschniftenem Gras missen die
nachfoigenden Korrekturen im Vergleich zum Start von Hartbelagpisten beriicksichtigt
werden:

4. Anderung Datum Seite
25. Marz 2004 5-7




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH LEISTUNGEN

5.3. 6. Biid 5.6 Steigleistung/ Reiseflughdhe

Dienstgipfelhthe (Standardatmosphére): 13120 1t/ 4000 m
Geschwindigkeit fur beste Steigrate,
Landeklappen in Startstellung; 65 kis / 75 mph /120 km/h
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Beispiel: Druckhéhe: 5000 ft
Aufientemperatur OAT: +8°C
Flugmasse: 670 kg
Ergebnis: Steigleistung: 490 ftYymin (2,5 m/s)

' WICHTIGER HINWEIS ]E

Im Flugbetrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die Steigleistung um ca. 3%.

4, Anderung Datum Seite
25. Marz 2004 5-9




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH LEISTUNGEN

5.3.41. Bild 5.11: Landestrecke und Landerolistrecke

Bedingungen: Leerlauf
Hochstabflugmasse
Propellerverstellhebel: max. Drehzahi
Anfluggeschwindigkeit: 57 kts / 66 mph / 106 km/h
ebene Landebahn, Asphaltbelag
Landeklappen in Landestellung
Standardsetting, MSL

L andestrecke Uber ein 50 ft (15 m) hohes Hindernis: ca. 454 m

Landerollstrecke: ca. 228 m
Héhe {iher MSL in ft. 0 1000 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000
Landestrecke inm. 454 472 491 509 527 545
lL.anderolistrecke in m. 228 235 242 249 257 265

] ANMERKUNG ﬂ

Ein schiechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen von den
vorgeschriebenen Verfahren sowie unginstige &uflere Bedingungen (hohe Temperatur,
Regen, unginstiger Windeinfluf einschlieflich Seitenwinde) k&nnen die Landestrecke
erheblich veridngern.
Far Landungen auf Graspisten mit trockenem, kurzgeschnittenem Gras mussen die
nachfolgenden Korrekturen im Vergleich zur Landung auf Hartbelagpisten berlcksichtigt
werden:

+ Grashéhe bis 5cm: 5% Verlangerung der Landerollstrecke;

« Grashshe zwischen 5 und 10cm: 15% Veriangerung der Landerolistrecke;

s Grashodhe Uber 10cm: 25% Verldngerung der Landerolistrecke.

Auf nassen, weichen Graspisten mit einer Grashéhe von mehr ais 10cm kann sich
die Landerolistrecke um bis zu 40% verldngern.

Diese information gilt nur als Richtlinie und ist noch nicht erwiesen.

4. Anderung Datum Seite
25, Marz 2004 5-14




Beladung [kq]

DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH MASSE UND SCHWERPUNKT

Bild 6.3: Beladungsdiagramm

250 -
200 /
150 —
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1 __MEX-A?@?%G{E Kraftstoffmenge 74 Liter ff o .
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10 20 30 40 50 80
Beladungsmoment [kg.m]
Beispiel: Pitet und Copilot: 172 kg
Benzin: (0.72 kg/Liter): 38 kg
Ergebnis:  Beladungsmoment Pilot und Passagier: 24,6 kgm
Beladungsmoment Treibstoff; 31,3 kgm
2. Anderung Datum Seite

12. Jan 1988 6-7




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH MASSE UND SCHWERPUNKT

Bild 6.4: Berechnung des Beladezustandes

BERECHNUNG DES DA 20 (Beispiel) Ihre DA 20
BELADEZUSTANDES Masse Moment Masse Moment
[kg] [kgm] [kg] [kgm]

1. Leermasse {(dem Massen-
und Schwerpunktbericht zu 520 148,404
entnehmen, inkl. nicht
ausfliegbarem Krafistoff,
Schmierstoff und Kihimittel)

2. Pilot und Passagier
Hebelarm 0,143 m 172 24 596

3. Gepéack
Hebelarm 0,824 m -- --

4. Gesamtmasse und
Gesamtmoment bei leerem 692 173,00
Kraftstofftank (Summe 1 - 3)

5. mitgefUhrter ausfliegbarer
Kraftstoff (0,72 kgfl) 38 31,312
Hebelarm 0,824 m

8. Gesamtmasse und Ge-
samtmoment inklusive 730 204,312
Kraftstoff (Summe 4 - §)

7. Die Werte fOr die Gesamimasse (692 bzw. 730 kg) und das Flugmassenmoment
(173,00 bzw. 205,00 kgm) im Schwerpunktbereich-Diagramm aufsuchen. Da sie in
den zuldssigen Bereich fallen, ist der Beladezustand erlaubt.

1. Ausgabe Datum Seite
10. Mai 1996 6-8




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 FLUGHANDBUCH MASSE UND SCHWERPUNKT

Bild 6.5: Zuidssiger Schwerpunktbereich und
zuldssiges Flugmassenmoment

zul. Schwerpunkisbereich hinter BE [mm]
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zul, Flugrmaossenmoment [kgxm]

-- -- DAZ20 (Beispiel von Seite 6-8)
@ Anderung wahrend dem Flug durch Verbrauch von Treibstoff

1. Ausgabe Datum Seite
10. Mai 1996 6-9




DIAMOND AIRCRAFT DA 20 Flight Manual Performance

5.3.8. Figure 5.8: Cruising Speed (True Airspeed)

Diagram for true airspeed (TAS) calculation at selected power level.

Termperature ['C]
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Example: Pressure altitude: 9500 ft
Temperature: 57° F (14° C)
power setting: 60 %
Result: True airspeed {TAS): 104.2 kts (193 km/h)
ﬂ CAUTION I
In case of operation without wheel fairings the maximum cruising speed is reduced by
approximately 5%.
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